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Holambra-SP

LEI COMPLEMENTAR N° 336, DE 18 DE SETEMBRO DE 2023

Consolida o Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel, e dé outras providéncias.

Fago saber que a Camara Municipal da Estancia Turistica de Holambra aprovou, e eu, Fernando Henrique Capato, Prefeito Municipal, sanciono e promulgo a seguinte lei
complementar:

CAPITULO |
DISPOSICOES GERAIS

Art. 1° O Plano Municipal de Mobilidade Urbana é um instrumento de desenvolvimento urbano sustentével e tem como referéncia as Leis Federaisn® 10.048, de 08 de novembro de
2000, e n° 10.098, de 19 de novembro de 2000, o Decreto Federal n° 5.296, de 02 de dezembro de 2004, bem como a Politica Nacional de Mobilidade Urbana, Lei Federal n° 12.587, de 03

de janeiro de 2012.

§ 1° S&o principios da Mobilidade Urbana:

| - Acessibilidade urbana como um direito universal;

Il - Garantir o acesso dos cidadaos ao transporte coletivo urbano e rural;

11l - Desenvolvimento sustentdvel do municipio;

IV - Eficiéncia e eficdcia na prestagdo dos servigos de transporte urbano e rural;

V - Transparéncia e participagéo social no planejamento, controle e avaliacéo da Politica de Mobilidade Urbana;
VI - Justa distribuicdo dos beneficios e 6nus decorrentes do uso dos diferentes modos de transporte urbano;

VII - Equidade no uso do espago publico de circulagao, vias e logradouros;

VIIl - Garantir a diversidade das modalidades de transporte, respeitando as caracteristicas dos setores, priorizando o transporte coletivo, que é estruturante sobre o individual, os
modos ndo motorizados, em especial as ciclovias e a valorizagdo, conforto e seguranga do pedestre;

IX - Garantir a mobilidade inclusiva, como direito basico de todo cidadéao;

X - Implantar a Gest&do de Mobilidade, de forma sistémica entre transporte, planejamento urbano de uso e ocupagao do solo e sistema viario;
XI - A Gestado de Mobilidade deve ser integrada ao Plano Diretor Municipal e aos Planos Particularizados e Cenérios Urbanos e Territoriais;

XIl - Contemplar a mobilidade e transporte regional, desenvolvendo as caracteristicas logisticas existentes;

Xl - Garantir o controle da expanséao urbana, a universalizagdo do acesso a cidade, a melhoria da qualidade ambiental e o controle dos impactos no sistema de mobilidade gerados
pela ordenagéo do uso do solo; e,

XIV - Proteger e preservar o meio ambiente com politicas redutoras dos niveis de poluigdo do ar, sonora e escoamento de agua.
§ 2° Sao diretrizes da Politica Municipal de Mobilidade Urbana:

| - Utilizagao dos padrdes e normas de acessibilidade arquitetonica, urbanistica e comunicacional, bem como dos principios do Desenho Universal, como parametros fundamentais para
o planejamento, implementacéo e fiscalizacdo de projetos municipais nas dreas de engenharia, arquitetura, urbanismo, transporte, mobilidade urbana e infraestrutura;

Il - Adequagdo dos espagos, servigos, equipamentos e mobilidrios urbanos publicos ja existentes, de acordo com os preceitos do Desenho Universal, a legislagao federal vigente sobre
acessibilidade e as normas técnicas, em especial a ABNT NBR 9050;

11l - Desenvolvimento de projeto para implementagao de rotas alternativas acessiveis em regides de grande circulagéo, como polos geradores de tréfego;

IV - Integragéo entre as politicas publicas de transporte, transito, desenvolvimento urbano, habitagdo, saneamento basico, urbanismo, planejamento, gestdo do uso do solo e meio
ambiente;

V - Estimulo a atuagdo da sociedade civil organizada para o enderegamento das demandas das pessoas com deficiéncia e/ou mobilidade reduzida, permitindo sua participagdo no
processo de revisao, adequacao e fiscalizagdo do espago publico;

VI - Estimulo ao desenvolvimento tecnolégico para obtengdo de novas solugbes em termos de acessibilidade e usabilidade do espago publico urbano, fomentando a consonancia com
os principios do Desenho Universal;

VII - Integragdo entre os modos e servicos de transporte urbano;
VIII - Incentivo ao desenvolvimento cientifico-tecnoldgico e ao uso de energias renovaveis e menos poluentes.
§ 3° A politica municipal do sistema vidrio e transportes observara as seguintes diretrizes:

| - A priorizagdo do sistema viério, com preferéncia de seu uso para pedestres, ciclistas e o transporte pulblico coletivo, sobre o transporte individual de veiculos motorizados,
garantindo acesso seguro a todas as camadas sociais, incluindo os individuos portadores de deficiéncias;

Il - A adequacgdo, manutencdo e ampliacéo da oferta de transportes e de malha vidria do municipio as demandas atuais e projetadas, procurando compatibilizar a acessibilidade local
com as diretrizes de uso e ocupagao do solo definidas no macrozoneamento, e também a agilizacdo do escoamento de produtos gerados no municipio;

Il - Fixagao de critérios de seguranca, e fluidez ao trafego em geral, por meio de regulamentagao e controle de atividades geradores de trafego, assim como o monitoramento de
cargas, referente ao transporte (circulagdo, carga e descarga) de produtos que possam gerar perigo ou risco a populagao;

IV - A organizacdo, fiscalizagdo e regulamentacéo do trénsito de veiculos, pedestres e animais no municipio, através do Departamento de Transito Municipal, nos termos da Lei Federal
n° 9.503/97 (Cédigo de Transito Brasileiro) e Lei Complementar n° 178/2006 (Departamento de Trénsito Municipal);

V - Estabelecer faixa de dominio a partir do eixo do sistema viario pré-definido no Plano Municipal de Mobilidade Urbana Sustentavel;
VI - Possibilitar a implantagéo de infraestrutura urbana para deslocamento de pedestres segura e confortavel;

VIl - Promover implantag&o de sistema ciclo viario para uso cotidiano e turistico;

VIII - Possibilitar implantagdo de dispositivo de acesso ao transporte publico e melhoria de sua rede;

IX - Possibilitar a implantagao de projetos de melhoria da circulagdo dos transportes individuais e de cargas, incluindo dispositivos de acesso as propriedades rurais e rotas de fuga para
periodos de eventos turisticos, ou seja, no segundo anel viario;

X - Promover o desenvolvimento econdémico das margens da Rodovia Prefeito Aziz Lian (SP 107) e da Avenida Rota dos Imigrantes;
XI - Promover recomposigdo paisagistica (arborizagdo urbana) nas vias urbanas e rurais;
XIl - Promover implantagéo de mecanismos de contengao de aguas pluviais;

XIlI - Prever reserva territorial para possivel implantacdo de acesso ferroviario turistico, de acordo com o Plano de Desenvolvimento Urbano Integrado da Regido Metropolitana de
Campinas - PDUI/RMC.

§ 4° A elaboragéo, implementag&o e posterior manutencéo das agdes de acessibilidade previstas neste Plano Municipal devem seguir as seguintes premissas basicas:
| - A priorizagdo das necessidades e a adog&do de cronograma compativel com a reserva de recursos para sua implementacgao;
Il - A articulagdo e planejamento, de forma continuada, entre todos os 6rgdos publicos envolvidos; e,

1l - Deve prevalecer o principio da igualdade no énus e beneficios das propriedades lindeiras as vias a serem implantadas. Para tal, deve-se adotar como referéncia o ponto central da
via para a reservagao da faixa de dominio da mesma de forma igualitaria para cada lado, e assim, garantir isonomia dos impactos e beneficios.

Art. 2° Todas as diretrizes supracitadas devem estar atreladas a integracéo regional multimodal, a economia geral do sistema, a seguranca e redugao de riscos de acidentes de
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transito.
Art. 3° Sdo principios do Desenho Universal a serem seguidos na aplicagdo da presente Lei:
| - Equiparagdo nas possibilidades de uso: utilizdvel por pessoas com habilidades diferenciadas;
Il - Flexibilidade no uso: atende a uma ampla gama de individuos, preferéncias e habilidades;
1l - Uso simples e intuitivo: facil compreensdo, independentemente de experiéncia, nivel de formagao, conhecimento do idioma ou da capacidade de concentragdo do usuério;
IV - Captagdo da informagdo: comunica eficazmente ao usuario as informagdes necessarias, independentemente de sua capacidade sensorial ou de condigdes ambientais;
V - Tolerancia ao erro: o desenho minimiza o risco e as consequéncias adversas de agdes involuntarias ou imprevistas;
VI - Minimo esforgo fisico: pode ser utilizado com um minimo esforco, de forma eficiente e confortavel; e,

VIl - Dimenséo e espago para uso e interagéo: oferece espaco e dimensdes apropriados para interagéo, alcance, manipulagdo e uso, independentemente de tamanho, postura ou
mobilidade do usuario.

Art. 4° S&o considerados objetos das agbes deste Plano Municipal de Mobilidade Urbana da Estancia Turistica de Holambra:
| - Edificagdes;

Il - Espagos publicos;

11l - Espacos privados cedidos para uso publico;

IV - Equipamentos e mobilidrio urbano;

V - Calgadas em areas publicas e ciclovias;

VI - Veiculos, infraestrutura e sistema de transporte; e,

VII - Sistemas de comunicagdo e sinalizagdo.

Art. 5° O disposto neste Plano Municipal deverd ser observado nos seguintes casos:

| - Para aprovacao, reformas e regularizagdes de projetos de natureza arquitetonica, urbanistica, paisagistica ou de transporte, bem como na execugao de qualquer tipo de obra, seja
ela permanente ou tempordria, publica ou privada, quando a mesma tiver como objetivo a utilizagéo publica e coletiva de espagos externos e internos;

Il - Para aprovacgéao e implementagéo de projetos de sinalizagdo e comunicagdo, nos espacgos internos e externos de utilizagdo publica e coletiva;
11l - Na outorga de concessdo, permissdo, autorizagdo ou habilitagdo para prestagdo de servigo publico municipal; e
IV - Para aprovagdo de projetos de natureza arquiteténica, urbanistica, paisagistica ou de transporte com destinagdo publica, frutos de convénios, contrato, acordo ou termo similar.

§ 1° Os teatros, cinemas, auditérios, estadios, gindsios de esporte, casas de espetédculos, restaurantes, hotéis e demais estabelecimentos comerciais de uso coletivo deverao
apresentar as condigdes basicas de acessibilidade exigidas pela legislagdo vigente e descritas nas normas técnicas, em especial a ABNT - Associacao Brasileira de Normas Técnicas - NBR
9050 (Acessibilidade a edificagdes, mobilidrio, espagos e equipamentos urbanos) e suas referéncias complementares;

§ 2° Os projetos referentes as reformas ou intervencdes em edificagdes de uso publico ou coletivo, que modifiquem a condigéo de acessibilidade de seu entorno, deveréo passar por
aprovagao do Departamento Municipal de Obras e Desenvolvimento Urbano e Rural, com o acompanhamento de responsavel pelo projeto, devendo as adaptagdes serem analisadas e
validadas por profissional habilitado;

§ 3° Qualquer atividade é condicionada a observancia e a certificagao das regras de acessibilidade.

§ 4° Nos espagos externos de acesso as edificagdes de uso publico ou coletivo é obrigatdria a existéncia de equipamentos de sinalizagdo para a adequada orientagdo das pessoas com
deficiéncia e mobilidade reduzida, instaladas de acordo com as especificagdes técnicas da ABNT e demais referéncias normativas de acessibilidade.

Alt. 6° A elaboragao, implementagdo e posterior manutengao das agdes de acessibilidade previstas neste Plano Municipal devem seguir as seguintes premissas basicas:
| - A priorizagdo das necessidades e a adogdo de cronograma compativel com a reserva de recursos para sua implementagao; e,
Il - A articulagéo e planejamento, de forma continuada, entre todos os 6rgaos publicos envolvidos.

CAPITULO Il
DA MOBILIDADE URBANA

Art. 7° Séo infraestruturas de mobilidade urbana:

| - Calgadas, passarelas, passagens subterréneas e faixas de pedestres;
Il - Estacionamentos;

Il - Rede viéria urbana;

IV - Pontos de paradas para embarque e desembarque de passageiros;
V - Ciclovias e ciclofaixas;

VI - Sinalizagao viaria;

VII - Sistemas de informacgao;

VIIl - Equipamentos e instalagdes, e,

IX - Garagens e patios."

Art. 8° Estratégias especificas de Mobilidade Urbana do Municipio da Estancia Turistica de Holambra:

Paragrafo Unico. As estratégias da elaboragédo do Plano de Mobilidade Urbana do Municipio da Estancia Turistica de Holambra se balizam nos estudos realizados, nos quais a equipe
responsavel pela sua elaboragdo, juntamente com as diretorias da Prefeitura Municipal e conselhos locais (Conselho Municipal de Desenvolvimento Urbano - CMDU - e o Conselho Municipal
de Desenvolvimento Rural - CMDR), construiram formas de participagdo e de didlogo com o objetivo de delinear um quadro complexo das diretrizes que irdo dar suporte para a construgao
de uma "Nova Holambra". No caso especifico do projeto de mobilidade, participaram Diretorias (Desenvolvimento Econdmico e Habitagdo, Juridico, Agricultura e Meio Ambiente, Seguranga e
Transporte, Obras e Desenvolvimento Urbano e Rural, Parques e Jardins e Transportes) e Conselho de Desenvolvimento Urbano e Rural do Municipio.

Art. 9° Com o objetivo de garantir o direito de locomog&o urbana e reduzir o tempo de viagem necessario a realizagdo das diversas atividades, proporcionando opgao de escolha no
modo de transporte aos usuarios, sdo estabelecidas as seguintes diretrizes:

| - Integrag@o com a politica de uso e controle do solo urbano;

Il - Diversidade e complementaridade entre servicos e modos de transportes urbanos;

1l - Mitigagdo dos custos ambientais, sociais e econdmicos dos deslocamentos de pessoas e bens;
IV - Incentivo a inovagao tecnoldgica e a adogao de energias renovaveis e ndo poluentes;

V - Priorizagéo aos modos de locomogao ndo-motorizados e transporte coletivo;

VI - Defini¢do da rede estrutural do Municipio;

VII - Estabelecer controle de velocidade nas vias principais;

VIII - Ampliar o sistema viério, garantindo melhorias necessérias na estruturagao viaria existente, com a finalidade de redugdo dos congestionamentos nos corredores do sistema viario
urbano;

IX - Definir locais para estacionamento de veiculos préximo as areas centrais, com a finalidade de evitar congestionamentos;
X - Elaborar projeto especifico para usos que gerem impactos no tréfego;
XI - Estimular o uso de transporte coletivo;

XIl - Dotar o municipio de locais de paradas de transportes coletivos que apresentem conforto e seguranga aos usuarios, com o ndo impedimento do fluxo de pedestres, bicicletas e



veiculos nas calgadas, ciclovias, avenidas e vias expressas, com paradas do tipo baia para coleta de usuérios quando possivel;
XIIl - Definir rotas para transporte de cargas pesadas e/ou perigosas;
XIV - Firmar convénios com drgdos federais e estaduais com objetivo de controle e licenciamento de veiculos, de forma a promover agdes de fiscalizagdo;

XV - Manter calgadas em perfeitas condigdes de uso, utilizando para critérios de acessibilidade as normas da ABNT e legislagdes pertinentes, tanto o Poder Publico como
proprietarios de imdveis;

o

S

XVI - Criar transportes intermodais proporcionando facilidades na mudanca do tipo de transporte, bicicletarios, estacionamentos entre outros; e,

XVII - Rever padrdes viarios com o objetivo de reduzir a velocidade em éreas residenciais, aumentando a seguranga dos pedestres e ciclistas.

Art. 10. Sao objetivos e diretrizes do planejamento e da execug&o das redes viarias urbana e rural do Municipio:

| - Transporte coletivo urbano e rural;

11 - Circulagdo viaria e de orientagao de tréfego, priorizando o transporte coletivo e ndo-motorizado;

1l - Circulagéo segura de pedestres e ciclistas;

IV - Elaboragéo de um plano de acessibilidade para o Municipio que inclua diretrizes para eliminagdo de barreiras arquiteténicas na cidade;

V - Infraestruturas de integragdo de duas ou mais modalidades de transportes;

VI - Adequada utilizagdo das vias por pessoas e veiculos e animais, para fins de circulagdo, parada e estacionamento e operagao de carga e descarga;
VII - Estruturar e hierarquizar o sistema vidrio através do Plano Viario, permitindo condigbes adequadas de mobilidade e acessibilidade;

VIIl - Preservar o sossego nas areas residenciais determinando o trafego pesado e de longa distancia para vias apropriadas, liberando a maioria das ruas dos bairros para o transito
local, se possivel executando projetos de vias de transito rapido, afastadas do centro urbano, com o intuito de desviar o tréfego pesado de veiculos com destino a outros municipios das vias
centrais da cidade;

IX - Promover a integracéo dos bairros segregados por barreiras naturais ou artificiais, entre si e com o centro, buscando recursos junto ao governo federal e estadual, haja vista serem
obras de grande porte, na sua maioria viadutos e pontes;

X - Oferecer diretrizes para expansao do sistema viario de futuros loteamentos, incluindo nessas diretrizes o art. 51 do Cédigo de Transito Brasileiro, que diz: "Nas vias internas
pertencentes a condominios constituidos por unidades auténomas, a sinalizagdo de regulamentagéo da via serd implantada e mantida as expensas do condominio, apds aprovagao dos
projetos pelo érgao ou entidade com circunscrigao sobre a via".

XI - Organizar e priorizar o sistema de circulagado de pedestres como um subsistema viério, constituido por calgadas, vias de pedestre, passagens e calgaddes protegidos e sinalizados,
observando-se sempre as necessidades das pessoas portadoras de necessidades especiais;

XIl - Implantagé@o do POT (Programa de Orientagdo de Trafego) que tem por objetivo basico ordenar os deslocamentos dando as opgdes de caminhos e rotas alternativas, informando-
os através de referenciais conhecidos da cidade e facilmente identificados pelos motoristas;

Xl - Redugéo de movimentos veiculares conflitantes em pontos criticos na area ja urbanizada, com intervengdes no espaco fisico, no sistema viario, como forma de reduzir acidentes
em determinadas areas, bem como ordenar o trénsito nas vias de grande circulagdo de veiculos;

XIV - Desenvolver um programa ciclo virio principal que permita a utilizagdo segura da bicicleta como meio de transporte, esporte e de lazer, através de implantagao de ciclovias e/ou
ciclofaixas, criagdo de normas e campanhas educativas para a sua correta utilizagéo;

XV - Melhorar a qualidade de trafego com énfase na fiscalizagdo, operagao, policiamento, engenharia de tréfego e promogédo de campanhas educacionais;

CAPITULO Il
ACESSIBILIDADE E INCLUSAO

Art. 11. A acessibilidade é direito que garante a pessoa com deficiéncia ou com mobilidade reduzida viver de forma independente e exercer seus direitos de cidadania e de
participagdo social.

Art. 12. Para os fins de acessibilidade considera-se:

| - Acessibilidade: condigdo para utilizagdo, com seguranca e autonomia, total ou assistida, dos espagos, mobilidrios e equipamentos urbanos, das edificagdes, dos servigos de
transporte e dos dispositivos, sistemas e meios de comunicagao e informagéo, por pessoa portadora de deficiéncia ou com mobilidade reduzida;

Il - Barreiras: qualquer entrave ou obstaculo que limite ou impega o acesso, a liberdade de movimento, a circulagdo com seguranca e a possibilidade de as pessoas se comunicarem ou
terem acesso a informagao, classificadas em:

a) Barreiras urbanisticas: as existentes nas vias publicas e nos espagos de uso publico;

b) Barreiras nas edificagdes: as existentes no entorno e interior das edificagcdes de uso publico e coletivo e no entorno e nas areas internas de uso comum nas edificacbes de uso
privado multifamiliar;

c) Barreiras nos transportes: as existentes nos servigos de transportes; e

d) Barreiras nas comunicagbes e informagdes: qualquer entrave ou obstaculo que dificulte ou impossibilite a expressdo ou o recebimento de mensagens por intermédio dos
dispositivos, meios ou sistemas de comunicagao,

sejam ou ndo de massa, bem como aqueles que dificultem ou impossibilitem o acesso a informagao;

Ill - Elemento da urbanizagao: qualquer componente das obras de urbanizagdo, tais como os referentes a pavimentagdo, saneamento, distribuicdo de energia elétrica, iluminagdo
publica, abastecimento e distribuicdo de dgua, paisagismo e os que materializam as indicagdes do planejamento urbanistico;

IV - Mobilidrio urbano: o conjunto de objetos existentes nas vias e espagos publicos, superpostos ou adicionados aos elementos da urbanizagado ou da edificagdo, de forma que sua
modificagdo ou traslado ndo provoque alteragdes substanciais nestes elementos, tais como seméforos, postes de sinalizagdo e similares, telefones e cabines telefénicas, fontes publicas,
lixeiras, toldos, marquises, quiosques e quaisquer outros de natureza analoga;

V - Ajuda técnica: os produtos, instrumentos, equipamentos ou tecnologia adaptados ou especialmente projetados para melhorar a funcionalidade da pessoa
portadora de deficiéncia ou com mobilidade reduzida, favorecendo a autonomia pessoal, total ou assistida;

VI - Edificagbes de uso publico: aquelas administradas por entidades da administragdo publica, direta e indireta, ou por empresas prestadoras de servigos publicos e destinadas ao
publico em geral;

VIl - Edificagbes de uso coletivo: aquelas destinadas as atividades de natureza comercial, hoteleira, cultural, esportiva, financeira, turistica, recreativa, social, religiosa, educacional,
industrial e de salde, inclusive as edificagdes de prestagao de servigos de atividades da mesma natureza;

VIII - Edificagbes de uso privado: aquelas destinadas a habitagao, que podem ser classificadas como unifamiliar ou multifamiliar; e

IX - Desenho universal: concepgao de espacos, artefatos e produtos que visam atender simultaneamente todas as pessoas, com diferentes caracteristicas antropométricas e sensoriais,
de forma auténoma, segura e confortdvel, constituindo-se nos elementos ou solugdes que compdem a acessibilidade.

Art. 13. Considera-se pessoa com deficiéncia aquela que tem impedimento de longo prazo de natureza fisica, mental, intelectual ou sensorial, o qual, em interagdo com uma ou mais
barreiras, pode obstruir sua participagdo plena e efetiva na sociedade em igualdade de condigdes com as demais pessoas.

Art. 14. Toda pessoa com deficiéncia tem direito a igualdade de oportunidades com as demais pessoas e ndo sofrerd nenhuma espécie de discriminagao

Art. 15. A pessoa com deficiéncia tem direito a cultura, ao esporte, ao turismo e ao lazer em igualdade de oportunidades com as demais pessoas, sendo-lhe garantido o acesso:
| - A bens culturais em formato acessivel; e,

Il - A monumentos e locais de importéncia cultural e a espagos que oferegam servigos ou eventos culturais e esportivos.

Paragrafo Unico: O poder publico deve adotar solugdes destinadas a eliminagdo, a redugdo ou a superagdo de barreiras para a promogao do acesso a todo patriménio cultural,
observadas as normas de acessibilidade, ambientais e de protegao do patriménio histérico e artistico nacional.

Art. 16. A formulagdo, a implementagao e a manutengao das agdes de acessibilidade atenderdo as seguintes premissas bésicas:
| - Eleicdo de prioridades, elaboragdo de cronograma e reserva de recursos para implementagao das agbes; e,

Il - Planejamento continuo e articulado entre os setores envolvidos.
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CAPITULO IV
DO SISTEMA VIARIO URBANO

Art. 17. O Sistema Viério Urbano compreende os seguintes conceitos: (Redacéo dada pela Lei Complementar n° 359, de 2025)

| - Sistema Viério Estrutural, conforme ANEXO I; (Redacéo dada pela Lei Complementar n° 359, de 2025)

1l - Sistema Viario Transporte Coletivo Municipal, conforme ANEXO II; (Redacdo dada pela Lei Complementar n° 359, de 2025)

Il - Hierarquia Viaria Urbana, conforme ANEXO III; (Redacéo dada pela Lei Complementar n°® 359, de 2025)

IV - Caracteristicas das Vias, conforme ANEXO IV-A. (Redacdo dada pela Lei Complementar n° 359, de 2025)

Art. 18. O sistema Viério Urbano estrutura-se em:

| - Primeiro Anel: formado pelo primeiro anel binario, que, articulado por subanéis ao segundo anel, permite um desenvolvimento concéntrico que possibilita a articulagao dos bairros
com o centro, e do centro com a area rural; de um lado, a revalorizagdo do patrimonio paisagistico compreendendo o tecido urbano, do outro, condiciona a légica binéria como atragédo
turistica do territério reafirmando sua identidade e mobilidade regional.

Paragrafo Unico. O primeiro anel é constituido pelas vias: Rua Campo das Palmas (entre Rua Rota dos Imigrantes e Rua Campo do Pouso), Rua Campo do Pouso (entre Rua Campo das
Palmas e Alameda Mauricio de Nassau), Alameda Mauricio de Nassau (entre Rua Campo do Pouso e Rua Ciclames), Rua Ciclames (entre Alameda Mauricio de Nassau e Rua Zinnias), Rua
Zinnias (entre a Rua Ciclamens e a Rota dos Imigrantes) e a Rua Rota dos Imigrantes (entre Rua Zinnias e a Rua Campo das Palmas), conforme ANEXO I.

Il - Segundo Anel: articulado com o primeiro anel, permite a interligagéo do perimetro urbano com os bairros rurais.

Paragrafo Unico. O Segundo anel é formado pelas vias: Trecho Sul inicia se pelo Avenida Mério Bonano (entre a SP 107 até Praca da Cachoeira/HBR 020), HBR 020 (entre a Praga da
Cachoeira/Av. Mério Bonano até Rua das Dalias), Rua das Dalias (entre HBR 020 até + 400 mts da HBR 253), Projetada Sul 1 (entre a HBR 253 até a SP 107); e Trecho Norte inicia-se pela
Projetada Norte 1 (entre a SP 107 a HBR 240 Projetada Norte 2 (entre a HBR 240 a HBR 060), Projetada Norte 3 (entre a HBR 060 a HBR 155), HBR 155 (entre Projetada Norte 3 e a Rua
Figueiras), Rua Figueiras (entre a HBR 155 e a SP 107) e ligando com o trecho Sul, permite a articulagdo com as interligagdes entre o primeiro anel e o segundo anel com os bairros urbanos
e destes com os bairros rurais, conforme ANEXO I.

Il - Interligagdes: sao as ligagdes entre os anéis ou auxiliares, articuladas com o primeiro anel e segundo anel. As vias definidas como interligagdes na regido urbana Sul séo:

1. Interligagdo: Alameda Mauricio de Nassau (entre segundo anel - Av. Mario Bonano e o primeiro anel - Rota dos Imigrantes);
2. Interligagao: Ciclamens (entre segundo anel - Praga da Cachoeira e o primeiro anel - Rua Zinnias);

3. Interligacao: Rua Rota dos Imigrantes (entre o primeiro anel - a segundo anel - Praca da Cachoeira);

4. Interligacdo: Rua Rota dos Imigrantes (entre o primeiro anel - a ligagdo do segundo - SP 107);

5. Interligagdo: Rua dos Girassois (entre o Alameda Mauricio de Nassau e marginal Sul da SP 107);

6. Interligagdo: Rua Campo das Palmas (entre o primeiro anel e a marginal Sul da SP 107);

7. Interligagao: Rua Jorge Latour (entre o primeiro anel e o segundo anel);

8. Interligagao: Avenida da Tulipas (entre o primeiro anel e o segundo anel);

9. Interligacdo: Rua Solidagos (entre a Avenida das Tulipas e o segundo anel);

10. Interligagao: Projetada Sul 2 (entre o segundo anel - HBR 253 e a Rota dos Imigrantes).
As vias definidas como intermediérias na regido urbana norte sédo:

1

.

. Interligagéo: Avenida Campo das Palmas e a HBR 060 (entre o segundo anel (Projetada Norte 2 e 3) e a Marginal Norte da SP 107);
12. Interligagdo: Rua van Aken (entre o segundo anel e a Rua Vlieg);

13. Interligagado: Avenida Eltink (entre Rua van Aken e a Avenida Hendrikx);

14. Interligagao: Avenida Hendrikx (entre a Avenida Eltink e a HBR 165);

15. Interligagao: Projetada Norte 5 (entre a Rua Vlieg e a HBR 155);

16. Interligagao: Rua Figueiras e a HBR 240 (Entre a HBR e a Projetada Norte 2);

17. Interligagao: Rua Jaguariina e a Projetada Norte 4 (Entre a marginal norte da SP 107 e a Projetada Norte 1).

Os perfis dos logradouros poderao ser adaptados em fungdo da localizacdo e possibilidades de melhoramento.

IV - Marginais na SP 107: sdo vias de ligagdo urbana e as ligagdes entre os anéis ou auxiliares articulado com a SP 107, as vias marginais definidas na regido urbana Sul e Norte que
complementam as articulagdes vidrias que sdo:

1. Marginal Sul: Entre a divisa com Jaguaritina até a HBR 334;

N

. Marginal Sul: Entre a HBR 334 e o segundo anel;

w

Marginal Sul: Entre o segundo anel a Rua Campo das Palmas;

>

Marginal Sul: Entre a Rua Campo das Palmas e o segundo anel;

v

Marginal sul: Entre o Segundo Anel e a HBR 165-sul;

o

Marginal Sul: Ente a HBR 165-sul e a HBR 167;

~

Marginal Norte: Entre a divisa de Jaguariiina até a Rua Jaguariina;

o

Marginal Norte: Entre a Rua Jaguariina até o segundo anel (Projetada Nortel);

©

Marginal Norte: Entre o segundo anel (Projetada Norte 1) até a Rua Campo das Palmas;
10. Marginal Norte: Entre HBR 165 e a HBR 167.

§ 1° O Esquema de Mobilidade Integrado em Anéis visa uma hierarquizagdo do Sistema vidrio através da classificacdo das vias publicas conforme o art. 60 doCédigo de Transito
Brasileiro e suas fungdes, assim como a aplicagado de padrdes diferenciados de pavimentagdo, ajardinamento e iluminagéo.

§ 2° Os anéis devem ser implantados em ordem do segundo ao primeiro anel, para que haja perfeito funcionamento do sistema.
Art. 19. Para a eficécia e eficiéncia do sistema viario proposto serd utilizado, entre outros, os seguintes instrumentos:
| - Ordenamento da circulagdo e parada dos veiculos e pedestres na &rea central, com sinalizagéo especifica;

Il - Sinalizagdo horizontal e vertical, de regulamentagao e indicativas, de maneira a ampliar a acessibilidade as diversas areas da cidade, em especial nos diversos subcentros de
atividades centralizadoras e geradoras de trafego;

1l - Implementacao de equipamentos, tecnologias e softwares para agées de melhoria no sistema viario, acompanhando o crescimento da frota de veiculos e populagédo que se verifica
ano apds ano;

IV - Elaboragao de dados estatisticos de acidentes de transito, de forma a orientar os trabalhos para redugdo desses indices, proporcionando um sistema viério seguro;
V - Trabalhar constantemente com projetos e campanhas voltados as criangas, jovens, adolescentes e adultos para educagao e cidadania no transito; e,
VI - Implantar o diagrama estrutural, para completo funcionamento do primeiro e segundo anel, ambos ligados por interligagdes e marginais.

Art. 19A. As intersecgdes viarias deverdo adotar medidas para ampliar a seguranca viaria e a acessibilidade, conforme especificado no Anexo VIIl. Sdo diretrizes obrigatdrias: (Incluido
pela Lei Complementar n° 359, de 2025)

| - Extensdo das calgadas nas esquinas, reduzindo a distancia de travessia para pedestres e ampliando o espago publico; (Incluido pela Lei Complementar n°® 359, de 2025)

Il - Implantagdo de barreiras fisicas ou elementos de urbanismo tatico nas areas de intersecgdo para inibir estacionamento irregular e proporcionar maior seguranga aos
pedestres; (Incluido pela Lei Complementar n°® 359, de 2025)
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1l - Elevagé&o do leito carrogavel ao nivel da calgada para garantir travessias em nivel e acessibilidade universal. (Incluido pela Lei Complementar n° 359, de 2025)

§ 1° O alargamento da calgada somente poderad avangar sobre a faixa de estacionamento, preservando a largura das faixas de rolamento. (Incluido pela Lei Complementar n° 359, de
2025

§ 2° O disposto no inciso Il desde artigo n&o se aplica as intersecgdes formadas apenas por vias locais. (Incluido pela Lei Complementar n° 359, de 2025)

Art. 19B. Os perfis viarios definidos nos Anexos desta Lei Complementar constituem parametros minimos de referéncia, admitindo-se variagdes que atendam aos principios da
mobilidade urbana sustentavel, desde que tecnicamente justificadas e compativeis com o sistema viério existente. (Incluido pela Lei Complementar n°® 359, de 2025)

§ 1° As dimensdes das segOes transversais poderdo ser ampliadas em relagdo as minimas previstas nos Anexos, considerando as condigdes locais, os objetivos de qualificagdo do
espaco urbano e a proposicao de solugdes que favoregam a seguranga, a acessibilidade universal, o conforto e a valorizagéo paisagistica. (Incluido pela Lei Complementar n°® 359, de 2025)

§2° Aimplantacéo de ciclovias poderé adotar alternativas aos padrdes constantes dos Anexos, inclusive sua disposi¢do em canteiros centrais, calcadas ou em faixa segregada do leito
carrogavel, desde que respeitadas as normas técnicas aplicaveis e as diretrizes do Conselho Nacional de Transito - CONTRAN. (Incluido pela Lei Complementar n° 359, de 2025)

§ 3° Em qualquer caso, deverdo ser garantidas as condicbes de seguranga dos usudrios, a acessibilidade universal e a continuidade da malha cicloviéria. (Incluido pela Lei
Complementar n°® 359, de 2025)

§ 4° As solugbes projetadas deverdo ser compatibilizadas com a malha viadria existente e com as diretrizes do planejamento municipal, de forma a promover a continuidade,
conectividade e fluidez dos diversos modais. (Incluido pela Lei Complementar n° 359, de 2025)

CAPITULO V
DA ZONA RURAL

Art. 20. Sao objetivos e diretrizes da mobilidade na Zona Rural:

| - Manutengao de um cadastro atualizado das estradas rurais;

Il - Regularizagao das estradas rurais;

1l - Plano de recuperagéo e perenizagdo das estradas rurais;

IV - Sinalizagdo das estradas municipais, cérregos e demais pontos de referéncia;

V - Racionalizagao do transporte coletivo para mobilidade da populagao rural das dreas mais adensadas, estabelecendo as condigdes basicas para o seu funcionamento, bem como os
itinerarios e horarios, inclusive com a implantagéo de terminais e pontos de 6nibus;

VI - Conservar as estradas municipais rurais, em condigdes de transito, de modo a ter trafegabilidade durante todo ano, assegurando as comunidades o atendimento de suas
necessidades basicas;

VII - Permitir aos produtores rurais o transporte seguro de insumos e escoamento de produgdo agropecuaria, valorizando e estimulando sua produgao;

VIIl - Preservar os recursos naturais, especificamente édgua e solo, prevenindo e controlando erosdo, adotando praticas conservacionistas e conscientizando o produtor rural da adogédo
destas medidas;

IX - Corrigir, quando possivel, o tragado original das estradas amenizando curvas muito acentuadas; e,

X - Efetuar sinalizagdo adequada ao longo das estradas.

Paragrafo Unico. As propriedades lindeiras das estradas municipais deverao ser devidamente identificadas, com objetivo de controle para efeito de cadastro.

Art. 21. O escoamento das dguas das estradas e caminhos deverd ser tecnicamente conduzido de modo a:

| - Ndo causar erosdo, e degradagdo do solo em propriedades agricolas;

11 - N&o poluir e assorear cursos d’agua;

11l - N&o obstruir o tréafego interno da propriedade; e,

IV - N&o reduzir o grau de utilizacdo da propriedade, com excecéo da implantacéo cacimbas.

Paragrafo Unico. Fica expressamente vedado aos proprietarios rurais, meeiros, arrendatérios e todos aqueles que por qualquer tipo tenham a posse ou explorem a propriedade rural:
a) Efetuar qualquer tipo de obra que provoque a obstrugdo ou fechamento de escoadouros de &guas pluviais que corram nos leitos das estradas municipais;

b) Efetuar qualquer tipo de obra em suas propriedades rurais que resultem em despejo de aguas no leito das estradas municipais;

c) Soltar os animais domesticados para que os mesmos tenham acesso a estrada;

d) Permitir que taludes, plantas, galhos e ervas daninhas de sua propriedade reduzam o leito carrogavel das estradas e prejudiquem os canais escoadouros de dgua.
Art. 22. Compete aos proprietérios lindeiros, meeiros, arrendatarios e todos aqueles que por qualquer tipo tenham a posse ou explorem a propriedade rural:

| - Manejar o solo da propriedade de maneira a impedir que o escoamento superficial das dguas pluviais atinja a estrada;

Il - Autorizar a retirada das cercas, quando necessario, podendo ser o servigo executado por ele préprio ou pela Prefeitura, sendo do proprietario o 6nus do material para reconstrugdo,
quando houver;

11l - Nenhuma forma de obstéculo ou construgédo podera ser feita ou executada no leito carrogavel da estrada, sem a prévia autorizagdo do érgdo municipal competente; e,

IV - Todo servigo de manutengdo e adequagao das estradas rurais serd executado pela Prefeitura, podendo, quando houver interesse e de comum acordo, ser executados por outros
com autorizagao prévia do érgdo responsavel.

Art. 23. As obras de engenharia necessarias as estradas rurais serdo projetadas pelos érgdos responsaveis.

Art. 24. O 6rgdo municipal responsével pela conservagdo e manutengéo das estradas devera efetuar verificagdes, inclusive levantando o seu estado de conservagao e das obras nelas
existentes e, quando for o caso, notificara os proprietérios lindeiros sobre eventuais irregularidades encontradas, responsabilizando-os pela correspondente corregdo.

Art. 25. O Sistema Viério Rural é composto das estradas rurais integrantes da malha viaria do Municipio situados fora do perimetro urbano, pertencentes ao dominio publico, por
apossamento ou por destinagao.

Art. 26. As estradas rurais municipais partem do perimetro urbano municipal e/ou Rodovia SP 107 em diregdo aos limites do Municipio e serdo classificadas em trés categorias,
conforme ANEXO V.

| - Categoria A

a) Estradas Rurais (HBRs) com velocidade maxima de 80km/h;

b) Faixa publica serd de 10 metros de cada lado, a partir do eixo do leito carrogavel existente.

c) Composigao: Leito Carrogavel, Calgada, Ciclovia e canteiro, conforme ANEXO VII - Perfis das Estradas Rurais.
d) Faixa ndo aedificanti de 5 metros de cada lado da estrada.

Il - Categoria B

a) Estradas Rurais (HBRs) com velocidade méxima de 60km/h;

b) Faixa publica serd de 7 metros de cada lado, a partir do eixo carrogavel existente.

c) Composigao: Leito Carrogavel e Faixa Compartilhada (Calgada + Ciclofaixa) e canteiro, conforme ANEXO VII - Perfis das Estradas Rurais.
d) Faixa nao aedificanti de 5 metros de cada lado da estrada.

1l - Categoria C

a) Estradas Rurais (HBRs) com velocidade méaxima de 40km/h

b) Faixa publica serd de 5 metros de cada lado, a partir do eixo carrogavel existente.

c) Composigao: Leito Carrogavel Compartilhado (Veiculos + Pedestres + Ciclistas), conforme ANEXO VII - Perfis das Estradas Rurais.
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d) Faixa ndo aedificanti de 5 metros de cada lado da estrada.

Paragrafo Unico. As cercas das propriedades lindeiras devem obedecer ao alinhamento estipulado para cada estrada de acordo com o regulamento a ser definido na forma do artigo
anterior.

Art. 27. As estradas rurais sdo definidas através daLei n° 986 de 11 de dezembro de 2020) a qual dispde sobre a nomenclatura das estradas que ligam o perimetro urbano do
municipio da Estancia Turistica de Holambra aos Bairros Rurais.

Art. 28. As denominagdes das estradas rurais, sdo definidas na Lei n° 986 de 11 de dezembro de 2020, sao:

| - AHBR 010 (Prolongamento da Avenida das Tulipas) - Categoria A com extensao de 2,44 KM, que liga o segundo anel a divisa com Jaguaridna.

Il - A HBR 020 (Ruben Acosta) - Categoria A com extens&o de 7,66 KM, que liga o segundo anel a divisa com Cosmépolis.

1l - A HBR 030 (Estrada da Cachoeira) - Categoria B com extensédo de 1,92 KM, que liga o segundo anel a HBR 333 (Henricus van Schaik).

IV - A HBR 040 (Estrada Benedito Barbosa) - Categoria A com extenséao de 6,8 KM, e categoria B com extensdo de 303 m, que liga o segundo anel a HBR 311 (Petrus Pennings).
V - A HBR 060 (Theodorus Meulman) - Categoria B com extens&o de 2,14 KM, que liga o segundo anel a HBR 155 (Martinus Hendrikx).

VI - A HBR 155 (Martinus Hendrikx) - Categoria A com extensdo de 4,18 KM, que liga o segundo anel a HBR 210 (Pedrao de Wit).

VIl - A HBR 165 S (Harrie van den Broek) - Categoria A com extensdo de 1,63 KM, que liga a Marginal Sul 165 S ao SP 107 e a HBR 040 (Benedito Barbosa).
VIII - A HBR 165 N (Louis Peeters) - Categoria C com extensao de 3,68 KM, que liga a Marginal Norte 165 N ao SP 107 e a HBR 210 (Pedrao de Wit).

IX - AHBR 167 N (Wilhelmus Miltenburg) - Categoria B com extensdo de 1,74 KM, que liga a SP 107 e a HBR 165 (Louis Peeters).

X -AHBR 167 S (Wilhelmus Miltenburg) - Categoria A com extensdo de 1,60 KM, que liga a SP 107 e a HBR 040 (Estrada Benedito Barbosa).

Xl - A HBR 174 (Afonso Sleutjes) - Categoria B com extensdo de 2,05 KM, que liga a Marginal Sul ao SP 107 e a HBR 040 (Benedito Barbosa).

XII - AHBR 177 (sem denominagdo) - Categoria C com extensdo de 323 m, que liga a HBR 210 (Pedrdo de Wit).

XIIl - A HBR 180 (Jodo Gali) - Categoria C com extensao de 732 m, que liga a HBR 040 (Benedito Barbosa) e a divisa de Artur Nogueira.

XIV - A HBR 187 (Danubio Azul) - Categoria C com extensao de 1,81 KM, que liga a HBR 020 (Benedito Barbosa) ao bairro Danubio Azul.

XV - A HBR 208 (Luis Dias) - Categoria B com extens&o de 1,3 KM, que liga a HBR 210 (Pedrdo de Wit) e a Divisa com Santo Antdnio da Posse.

XVI - A HBR 210 (Pedréo de Wit) - Categoria A com extens&o de 4,75 KM, que liga a Divisa de Artur Nogueira a Divisa com Mogi Mirim.

XVII - A HBR 215 (Hendrikus Reijers) - Categoria C com extens&o de 2,03 KM, que liga a HBR 155(Martinus Hendrikx) e a HBR 210 (Pedrdo de Wit).

XVIII - A HBR 225 (Antonius Wopereis) - Categoria C com extensdo de 985 m, que liga a HBR 155 (Martinus Hendrikx) e a HBR 165 (Louis Peeters).

XIX - A HBR 240 (Antonius van de Groes) - Categoria B com extensao de 2,28 KM, que liga segundo Anel e a divisa com a fazenda Amélia.

XX - A HBR 253 (Johannes Palmen) - Categoria A com extens&o de 2,58 KM, que liga segundo Anel e a divisa com Jaguaritna.

XXI - A HBR 266 (Rua Jabuticabeiras) - Categoria B com extensdo de 2,35 KM, que liga a HBR 010 (Prolongamento da Avenida das Tulipas) ao Rio Camanducaia e divisa com
Jaguaridna.

XXII - A HBR 311 (Petrus Pennings) - Categoria B com extens&o de 2,01 KM, que liga a HBR 040 - Benedito Barbosa e a HBR 020 (Ruben Acosta).

XXIII - A HBR 317 (Gijsbertus van der Heijden) - Categoria B com extens&o de 2,69 M, que liga a HBR 040 (Benedito Barbosa) e a HBR 020 (Ruben Acosta).
XXIV - A HBR 323 (Adrianus van Vliet) - Categoria B com extensao de 2,87 KM, que liga a HBR 040 (benedito Barbosa) e a HBR 020 (Ruben Acosta).

XXV - A HBR 326 (sem denominagdo) - Categoria B com extensdo de 758 m, que liga a HBR 253 (Johannes Palmen) a divisa com Jaguaridna.

XXVI - A HBR 333 (Henricus van Schaik) - Categoria B com extens&o de 2,85 KM, que liga a HBR 040 (Benedito Barbosa) e a HBR 020 (Ruben Acosta).
XXVII - A HBR 334 (Luiz Martins) - Categoria B com extensdo de 449 m, que liga a HBR 253 (Johannes Palmen) a Marginal Sul da SP 107.

XXVIII - A HBR 335 (sem denominag&o) - Categoria B com extensé&o de 1,36 KM, que liga a HBR 253 (Johannes Palmen) ao Sitio lida de Barros.

XXIX - A HBR 358 (Theodorus van Kampen) - Categoria B com extens&o de 320 m, que liga a HBR 040 (Benedito Barbosa) até o sitio van Leuwen e segue na Categoria C com extensao
de 3,22 KM que liga o sitio van Leuwen a HBR 40 (Benedito Barbosa).

XXX - A HBR 378 (sem denominag&o) - Categoria C com extensdo de 550 m, que liga a HBR 208 (Luiz Dias) ao REURB Gléria.

XXXI - A HBR 382 (José Fogacga) - Categoria C com extensdo de 1,78 KM, que liga a HBR 210 (Pedr&o de Wit) a Loteamento do Corréa (REURB).

XXXII - A HBR S/D (referéncia Comelis Walravens) - Categoria B com extensdo de 1,53 KM, que liga a HBR 040 (Benedito Barbosa) a HBR 174 (Afonso Sleutjes).
XXXIIl - A HBR S/D (referéncia Theo Klein Gunnewiek) - Categoria C com extens&o de 950 m, que liga a HBR 060 (Theodorus Meulman) ao Sitio Mat&o.

Art. 29. A construgdo de novas estradas municipais deverd obedecer aos critérios que serdo estabelecidos em legislagdo especifica e seu projeto aprovado pelo érgdo competente, em
até 2 (dois) anos.

CAPITULO VI
DO SISTEMA DE TRANSPORTES

Art. 30. O Sistema de Transportes compreende os seguintes elementos:
| - Veiculos de transporte coletivo rodoviario;

Il - Estagdes, terminais, pontos de parada e seus entomos;

Il - Rotas de acesso;

IV - Estacionamentos e areas de embarque e desembarque;

V - Pdlos geradores de trafego;

VI - Equipamentos e mobilidrio da infraestrutura basica de transporte; e,
VII - Veiculos de transporte individual.

Art. 31. Sao servigos de transporte urbano:

| - Coletivos;

Il - Taxi;

Il - Transporte de bens; e,

IV - Especiais de pessoa.

Art. 32. Sao objetivos e diretrizes do Sistema de Transportes:

| - Otimizar o uso da infraestrutura viaria existente tendo como meta o fornecimento de transporte minimo necessério a populagédo, proporcionando uma adequada mobilidade para
todos;

Il - Garantir aos portadores de necessidades especiais 0 acesso e a efetiva utilizagdo dos meios de transporte coletivo;

Il - Garantir e promover a melhoria das condigdes de circulagdo de pessoas e dos bens necessarios ao funcionamento do sistema produtivo e social;
IV - Promover a integragéo entre os diversos meios de transportes disponiveis que se adaptem as caracteristicas da cidade;

V - Priorizar o transporte coletivo sobre o individual e o especial, e, de todos sobre o de carga;

VI - Normatizar a circulagéo e o funcionamento do transporte de cargas, visando minimizar os efeitos dos veiculos nos equipamentos urbanos e na fruigdo do tréfego;
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VII - Implantagao do uso de combustiveis alternativos na frota de énibus coletivos, com a permanente busca de solugdes tecnoldgicas, ambiental e economicamente vidveis, que visem
a sustentabilidade do sistema no sentido de reduzir o impacto ambiental e as tarifas;

VIII - Redugao da poluigdo ambiental em todas as suas formas;
IX - Incentivar a criacdo de terminais de cargas e de combustiveis préximos a entroncamentos rodoviérios e distantes de zonas residenciais;

X - Definir rotas, tipos de veiculos, horarios de circulagdo e localizagdo de pontos de carga e descarga e dos terminais, especialmente para cargas nocivas ou perigosas e trafego
pesado;

XI - Assegurar condigdes para o perfeito funcionamento do transporte individual (inclusive taxi), transporte de escolares, fretados como transporte coletivo auxiliar e de emergéncia; e,

Xl - Zelar pela qualidade do servigo de transporte publico prestado a populagdo, em especial, a comodidade, conforto, rapidez, seguranga, carater permanente, frequéncia e a
pontualidade.

Art. 33. O Sistema de Transporte deve compreender projetos e agdes que tenham como referéncia os principios do Desenho Universal, a legislagdo federal e as normas técnicas de
acessibilidade vigentes.

Art. 34. Na construgdo, ampliagdo ou reforma de rotas acessiveis, deverd ser considerado na formulagdo dos projetos a implantagéo de elementos que permitam a interligagéo das
vias com os sistemas de transporte existentes, de forma a permitir o uso, com seguranga e autonomia, pelas pessoas com deficiéncia e mobilidade reduzida.

Art. 35. Os veiculos de transporte coletivo, as instalagdes, as estagdes e os terminais devem ser acessiveis, de forma a garantir o seu uso por todas as pessoas.

§ 1° Os veiculos e as estruturas de que trata o caput deste artigo devem dispor de sistema de comunicagdo acessivel que disponibilize informagdes sobre todos os pontos do
itinerério.

§ 2° Sao asseguradas a pessoa com deficiéncia prioridade e seguranga nos procedimentos de embarque e de desembarque nos veiculos de transporte coletivo, de acordo com as

normas técnicas.

§ 3° Os responsaveis pelos terminais, estagdes, pontos de parada e os veiculos, no &mbito de suas competéncias, assegurardo espagos para atendimento, assentos preferenciais e
meios de acesso devidamente sinalizados para o uso das pessoas portadoras de deficiéncia ou com mobilidade reduzida.

Art. 36. Os seméforos de pedestres localizados nas vias publicas, quando houver, deveréo estar equipados com mecanismo que sirva de guia ou orientagado para a travessia de pessoa
portadora de deficiéncia visual ou com mobilidade reduzida em todos os locais onde a intensidade do fluxo de veiculos, de pessoas ou a periculosidade na via assim determinarem, bem
como mediante solicitagdo dos interessados.

CAPITULO VI
ESPACOS PUBLICOS, EQUIPAMENTOS E MOBILIARIO URBANO

Art. 37. Em qualquer obra de construgdo, ampliagdo ou reforma de vias, pragas, logradouros, parques e demais espagos de uso publico, o Poder Executivo Municipal e as empresas
concessionarias municipais responsaveis pela execugdo deverdo garantir o livre transito e a circulagdo segura de todas as pessoas, inclusive aquelas com deficiéncia e mobilidade reduzida,
durante e apds a execugdo do projeto, tendo como referéncia as normas técnicas da Associagdo Brasileira de Normas Técnicas (ABNT), especificamente a NBR 9050 (Acessibilidade a
edificagdes, mobilidrio, espagos e equipamentos urbanos) e demais referéncias normativas complementares.

§ 1° Incluem-se na condigdo estabelecida no caput:

| - A construgdo de calgadas para circulacdo de pedestres ou a adaptagao de situagdes consolidadas;

1l - O rebaixamento de calgadas com rampa acessivel ou elevagdo da via para travessia de pedestre em nivel; e,
Il - Ainstalagdo de piso tétil direcional e de alerta.

§ 2° A construcdo, ampliacéo ou reforma de edificacdes de uso publico deve garantir, pelo menos, um dos acessos ao seu interior, com comunicagdo com todas as suas dependéncias
e servigos, livre de barreiras e de obstaculos que impegam ou dificultem a sua acessibilidade.

| - No caso das edificagdes de uso publico j& existentes, teréo elas prazo de trinta meses a contar da data de publicagdo desta Lei para garantir acessibilidade as pessoas portadoras de
deficiéncia ou com mobilidade reduzida.

Il - Sempre que houver viabilidade arquitetdnica, o Poder Publico buscarad garantir dotagdo orgamentéria para ampliar o nimero de acessos nas edificagdes de uso publico a serem
construidas, ampliadas ou reformadas.

§ 3° A construgdo, ampliagdo ou reforma de edificagbes de uso publico ou de uso coletivo devem dispor de sanitérios acessiveis destinados ao uso por pessoa portadora de deficiéncia
ou com mobilidade reduzida, conforme NBR 9050.

§ 4° Nos casos de adaptagdo de bens culturais iméveis e de intervengao para regularizagdo urbanistica em &reas de assentamentos subnormais, serd admitida, em carater
excepcional, faixa de largura menor que o estabelecido nas normas técnicas citadas no caput, desde que haja justificativa baseada em estudo técnico e que o acesso seja viabilizado de
outra forma, garantida a melhor técnica possivel.

Art. 38. A instalagdo de equipamentos e mobilidrio urbano, sejam eles temporarios ou permanentes, particulares ou publicos, devera seguir critérios de posicionamento que levem em
conta o seu tamanho e impacto na circulag&o pelo passeio publico, visando nao interferir na faixa acessivel, confoime normas de ABNT e das demais referéncias normativas vigentes.

§ 1° Incluem-se nas condigdes estabelecidas no "caput":

| - Marquises, toldos, placas e demais elementos de sinalizagdo, postes de energia e iluminagdo, hidrantes;

1l - Os telefones publicos e os terminais de auto-atendimento de produtos e servigos;

Il - Lixeiras, caixas de correio, bancos, dispositivos de sinalizacédo e controle de transito, abrigos de 6nibus;

IV - Botoeiras, comandos e outros sistemas de acionamento de equipamentos e mobilidrio urbano; e,

V - As espécies vegetais que possuam projegdes e/ou causem danos sobre a faixa livre destinada a circulagéo.

§ 2° As concessionérias de servigos publicos municipais deverdo, quando da instalagéo de qualquer equipamento no passeio, inclusive aqueles relativos a urbanizagao, respeitar os
parametros descritos nas normas da Associagdo Brasileira de Normas Técnicas (ABNT), especificamente a NBR 9050 (Acessibilidade a edificagdes, mobilidrio, espagos e equipamentos
urbanos) e demais referéncias normativas complementares.

§ 3° As caracteristicas do desenho e a instalagdo do mobilidrio urbano devem garantir a aproximagdo segura e o uso por pessoa portadora de deficiéncia visual, mental ou auditiva, a
aproximacgao e o alcance visual e manual para as pessoas portadoras de deficiéncia fisica, em especial aquelas em cadeira de rodas, e a circulagdo livre de barreiras, atendendo as
condigdes estabelecidas nas normas técnicas de acessibilidade da ABNT.

Art. 39. Fica proibida a instalagdo de componentes construtivos sob a foima de degraus, canaletas para escoamento de &gua, obstaculos e declives, entre outros elementos de
urbanizagdo, que possam vir a dificultar a circulagdo de pessoas, principalmente aquelas com deficiéncia e mobilidade reduzida, em passeios e calgadas de parques, pragas, vias, areas
externas de edificagdes e demais espagos de uso publico ou coletivo.

Parédgrafo Unico. Os elementos de urbanizagdo ja existentes, que ndo possam ser imediatamente reposicionados a fim de garantir a faixa livre acessivel, deverdo ser adequadamente
sinalizados de acordo com as normas técnicas vigentes.

Art. 40. Deveréd ser desenvolvida a sistemética de arborizagao e rearborizagdo, levando em conta o fluxo de pessoas e a acessibilidade em cada local de intervengao.

Art. 41. Em todas as areas de estacionamento aberto ao publico, de uso publico ou privado, de uso coletivo e em vias publicas, devem ser reservadas vagas préximas aos acessos de
circulagéo de pedestres, devidamente sinalizadas, para veiculos que transportem pessoa com deficiéncia com comprometimento de mobilidade, desde que devidamente identificados.

§ 1° As vagas a que se refere o caput deste artigo devem equivaler a 2% (dois por cento) do total, garantida, no minimo, 1 (uma) vaga devidamente sinalizada e com as
especificagdes e tragado de acordo com as normas técnicas vigentes de acessibilidade, assim como respeitar as diretrizes da Lei Complementar Municipal n° 303 de 11 de dezembro de
2020, a qual dispde sobre o uso, ocupagao e planejamento do solo e d& outras providéncias.

§ 2° Os veiculos estacionados nas vagas reservadas devem exibir, em local de ampla visibilidade, a credencial de beneficiario, a ser confeccionada e fornecida pelos 6rgéos de
transito, que disciplinardo suas caracteristicas e condigdes de uso.

§ 3° A credencial a que se refere o § 20 deste artigo é vinculada a pessoa com deficiéncia que possui comprometimento de mobilidade e é vélida em todo o territério nacional,
atendendo a Lei do Estatuto de Idosos n° 10.741 de 01 de outubro de 2003 e a Lei do Estatuto de Deficiéncia n°® 13.146 de 06 de julho de 2015.

§ 4° A utilizagdo indevida das vagas de que trata este artigo sujeita os infratores as san¢des previstas no inciso VXII do art. 181 daLei n° 9.503 de 23 de setembro de 1997 (Cédigo de
Transito Brasileiro).

Art. 42. As rotas acessiveis deverao ser planejadas e implementadas em todos os projetos e obras de uso publico ou coletivo no municipio, devendo harmonizar todos os elementos de
urbanizagdo de modo a impedir interferéncias em seu percurso.

Paragrafo Unico. Considera-se rota acessivel o trajeto continuo, desobstruido e sinalizado, que conecta os ambientes externos e internos de espagos e edificagdes, possibilitando sua
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utilizagdo de forma auténoma e segura por todas as pessoas, principalmente aquelas com deficiéncia e mobilidade reduzida, conforme determinagdes da Associagdo Brasileira de Normas
Técnicas (ABNT), especificamente a NBR 9050 (Acessibilidade a edificagdes, mobilidrio, espacos e equipamentos urbanos) e demais referéncias normativas complementares.

Art. 43. Nos passeios publicos municipais, onde houver auséncia ou descontinuidade da linha-guia identificdvel, nos caminhos preferenciais e nas regides de grande circulagao, devera
ser instalado piso tétil, de acordo com os critérios de aplicacdo, desenho e material descritos na Associacdo Brasileira de Normas Técnicas (ABNT), especificamente a NBR 9050
(Acessibilidade a edificagbes, mobilidrio, espagos e equipamentos urbanos) e demais referéncias normativas complementares.

CAPITULO VIII
CALGADAS, CICLOVIAS E CICLOFAIXAS

Art. 44. As calcadas deverdo seguir os padrdes contidos nas normas da ABNT e demais referéncias normativas, apresentando uma faixa livre de circulagdo com largura minima
recomendada de 1,20 m. Os potenciais obstaculos aéreos como placas ou faixas, deverdo estar localizados a uma altura superior a 2,50 m. Calgadas maiores que 2,00 m dever&o possuir
faixa de servigo de 0,70 m.

§ 1° (Revogado pela Lei Complementar n® 359, de 19 de dezembro de 2025)

§ 2° (Revogado pela Lei Complementar n°® 359, de 19 de dezembro de 2025)

§ 3° (Revogado pela Lei Complementar n°® 359, de 19 de dezembro de 2025)

§ 4° (Revogado pela Lei Complementar n°® 359, de 19 de dezembro de 2025)

Art. 45. O Poder Executivo Municipal acompanhard um programa prioritario, estabelecendo rotas estratégicas, que abranja servigos bdsicos, como escolas, hospitais, bancos, correios,
paradas de embarque e desembarque de passageiro, as quais terdo prioridade no redesenho de suas calgadas.

Art. 46. Fica a cargo do responsével pelo imével particular a adaptagdo e manutengdo da calgada localizada em frente a sua propriedade, tendo em vista os critérios de desenho
previstos nas normas técnicas de acessibilidade.

Paréagrafo Unico. O prazo para adequagéo e o valor de multa para o caso de ndo cumprimento da obrigagédo serdo estipuladas em Lei Tributdria e os reajustes de valores das multas
referentes a falta de construgdo de muros, muretas, calgadas e suas conservagdes, bem como de limpeza de terrenos e correlatos, serdo estipuladas por meio de Decreto Municipal no prazo
de 180 dias.

Art. 47. O Sistema Cicloviario Municipal serd formado por:

| - Rede vidria para o transporte de bicicletas, formada por ciclovias, ciclofaixas e faixas compartilhadas; e,

Il - Locais especificos para estacionamento: bicicletarios e paraciclos.

Art. 48. O Sistema Cicloviario devera:

| - Articular o transporte por bicicleta com o Sistema Viario, viabilizando os deslocamentos com seguranca, eficiéncia e conforto para o ciclista;

Il - Implementar infraestrutura para o transito de bicicletas e introduzir critérios de planejamento para implantagdo de ciclovias ou ciclofaixas nos trechos de rodovias, nas vias
publicas, nas margens de cursos d’adgua, nos parques e em outros espagos naturais;

Il - Agregar aos terminais de transporte coletivo urbano infraestrutura apropriada para a guarda de bicicletas;

IV - Promover atividades educativas e escolares visando a formagéo de comportamento seguro e responsavel no uso da bicicleta e, sobretudo no uso do espago compartilhado;
V - Promover o lazer ciclistico e a conscientizagdo ecoldgica;

VI - Incentivar o esporte.

Art. 49. A ciclovia sera constituida de pista prépria para a circulagao de bicicletas, separada fisicamente do trafego geral e atendendo o seguinte:

| - Ser totalmente segregada da pista de rolamento do tréfego geral, calgada, acostamento, ilha ou canteiro central;

Il - Poderdo ser implantadas na lateral da faixa de dominio das vias publicas, no canteiro central, nas margens de cursos d’dgua, nos parques e em outros locais de interesse; e,
Art. 50. A ciclofaixa consistird numa faixa exclusiva destinada a circulagdo de bicicletas, delimitada por sinalizagédo especifica, utilizando parte da pista ou da calgada.

Paragrafo Unico. A ciclofaixa poderad ser adotada quando ndo houver disponibilidade de espago fisico ou de recursos financeiros para a construgdo de uma ciclovia, desde que as
condigdes fisico-operacionais do tréfego motorizado sejam compativeis com a circulagdo de bicicletas.

Art. 51. Ciclovias e ciclofaixas devem possuir sinalizagdo de transito especifica e dimensdes para seguranga do tréfego de bicicletas, conforme normativas do Conselho Nacional de
Transito (CONTRAN) ou outras que venham atualiza-las ou substitui-las. (Redacéo dada pela Lei Complementar n°® 359, de 2025)

Art. 52. A faixa compartilhada poderd utilizar parte da via plblica ou da calgada, desde que devidamente sinalizada, permitindo a circulagdo compartilhada de bicicletas com o transito
de veiculos motorizados ou pedestres, conforme previsto no art. 59 do Cddigo Brasileiro de Transito.

§ 1° A faixa compartilhada deve ser utilizada somente em casos especiais para dar continuidade ao sistema cicloviadrio ou em parques, quando ndo for possivel a construgdo de
ciclovia ou ciclofaixa.

§ 2° A faixa compartilhada podera ser instalada na calcada, desde que autorizado e devidamente sinalizado pelo Orgdo Executivo Municipal de Transito nos casos em que n&o
comprometer a mobilidade segura e confortavel do pedestre.

Art. 53. Os terminais rodoviarios, edificios publicos, centros de compras, parques e outros locais de grande fluxo de pessoas deverdo possuir locais para estacionamento de bicicletas e
paraciclos como parte da infraestrutura de apoio a esse modal de transporte.

§ 1° O bicicletério é o local destinado para estacionamento de longa duracéo de bicicletas e podera ser publico ou privado.
§ 2° O paraciclo é o local destinado ao estacionamento de bicicletas de curta e média duragdo em espaco publico, equipado com dispositivos para acomoda-las.
Art. 54. As novas vias publicas devem prever espagos destinados ao acesso e circulagdo de bicicletas, em conformidade com os estudos de viabilidade.

Paragrafo Unico. os projetos dos parques urbanos previstos na Reviséo do Plano Diretor e nos Planos Regionais Estratégicos deverao contemplar ciclovias internas e, quando possivel,
de acesso aos parques, em conformidade com estudos de viabilidade aprovados.

Art. 55. Nas ciclovias, ciclofaixas e locais de transito compartilhado poderé ser permitido, de acordo com regulamento pelo Org&o Executivo Municipal de Transito, além da circulaco
de bicicletas:

| - Utilizar patins, patinetes e skates, nas pistas onde sua presenga nao seja expressamente proibida; e,

11 - Circular com o uso de bicicletas, patinetes ou similares elétricos, desde que desempenhem velocidades compativeis com a seguranga do ciclista ou do pedestre onde exista transito
partilhado.

Art. 56. O Sistema Cicloviario tem como base o ANEXO VI - Sistema Cicloviario Urbano Territorial.

CAPITULO IX
COMUNICAGAO E INFORMAGAO

Art. 57. Os sites e portais eletronicos dos érgaos da administracdo pulblica municipal, direta e indireta, deverdo atender aos critérios de acessibilidade digital, de acordo com as
recomendagdes e protocolos dos Modelos de Acessibilidade de Governo Eletrénico (e-MAG), tendo em vista o0 acesso aos servigos publicos municipais on-line e a Lei Federal n® 12.527 de
novembro de 2011, denominada "Lei de Acesso a Informagéo".

Art. 58. O Poder Executivo Municipal desenvolverd programas para a implantagdo de acessibilidade comunicacional nos espagos culturais e de lazer, de modo a garantir a
disponibilizagdo de recursos tecnolégicos para o adequado atendimento as pessoas com deficiéncia e mobilidade reduzida. A implantagdo dar-se-4 em médio prazo.

Art. 59. Esta Lei entrard em vigor na data de sua publicagdo e deverd ser revista conforme as revisdes do Plano Diretor.
Art. 60. Fica estabelecido que esta Lei poderd ser regulamentada por Decreto do Executivo.

Art. 61. (Revogado pela Lei Complementar n° 359, de 19 de dezembro de 2025)

Prefeitura da Estancia Turistica de Holambra/SP, 18 de setembro de 2023.

Fernando Henrique Capato
Prefeito Municipal

Publicado por afixagdo, no quadro préprio de editais, no Pago da Prefeitura Municipal, na data supra, com redagao oriunda do Autdégrafo n° 022/2023, referente Projeto de Lei
Complementar n°® 007/2023, de iniciativa do Excelentissimo Senhor Prefeito Municipal da Esténcia Turistica de Holambra.
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Grassi Barbosa Gomes Freitas de Souza
Diretora Administrativa e Recursos Humanos
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ANEXO IV-A
(Incluido pela Lei Complementar n°® 359, de 2025
ICLASSIFICAGAO SENTIDO [-)E TII)PEO Al A LARGUR:JS TENIIAS tm) ITOTAL| DEFLIVIDA'DES BAIAS DE i
IRCULACA PISTA ICALCADA|LEITOCARROCAVELIACOSTAMENTO|CANTEIROCENTRAL| CICLOVIA |CICLOFAIXA] ™) MIN. | MAX. ONIBUS IOBSERVACAO|
. USAR FAIXA DE|
Anel Viario Duplo Dupla 2,50 9,40 2,00 1,20 - 25,00 ACOSTAMENTO| -
Ciclovia
Unidirecional| NA poderé ser
1
Arterial Duplo  [Dupla| 3,00 7,00 NA 4,00 > 1,20° 24,00 - acomodada na
Bidirecional faixa do
> 2,501 1,00 | 8,33 canteiro
central
Unidirecional
Coletora Duplo  |Unica| 3,00 14,50 NA - gL 20,50
Bidirecional NA
> 2,50
Local - Tipo 1 * Unica 2,50 11,00 NA - 16,00
Local - Tipo 2 * Unica 2,50 8,50 NA 13,50
ANEXO V

SISTEMA VIARIO RURAL
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